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Briicke iiber den Rothbach bei Rothenburg (Kt. Luzern).
Erbaut 1712,
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Der Bau von Briicken aus Holz in der Schweiz.
Von Dr. ing, J. Brunner, Luzern-Ziirich, Ingenieur bei der E, M. P. A.

Die Briicken auf Schweizergebiet waren im frithen
Mittelalter, nachdem die Steinbogen aus der Rémer-
zeit verschwunden waren, fast durchweg Holzkon-
struktlionen: einfache oder durch Sattelhélzer und
Kupplungen verstirkte Balkenlagen iiber Jochen;
Spreng- und Hingewerke wurden nur ausnahmsweise
gebaut. ' ' E
Technisch bedeutendere Bauten treffen wir indes
schon um 1200 herum am urspriinglichen Gotthard-
strassenzug. Dieser, erst durch den Bau von Briicken
an schwierigen Stellen ermdglicht, wurde bald die
wichtigste schweizerische Verkehrslinie, die kiirzeste
Verbindung von Basel nach Mailand, von den Rhein-
landstddten nach Rom,

Der schwierigste, ausschlaggebende Bau war die
sog. «stiebende Briicke» an der Reuss in der Schdl-
lenenschlucht. Diese Briicke zog sich, in Ketten hin-
gend, aussen um das Felsenmassiv herum, das jetzt
von dem Urnerloch durchtunnelt wird. Die Ketten,
an eisernen IHaken befestigt, die in den Felsen ge-
trieben waren, trugen hélzerne Balken (Abb, 2). Die
Konstruktion blieb so 500 Jahre lang, bis zur Spren-
gung des Urnerloches (1708). ,

Die Briicke war, wie die gesamte Passanlage, fiir
den Verkehr mit Saumtieren angelegt,

Im Zusammenhang mit der Erdfinung des Gott-
hardpasses stand der Bau der grossen Rheinbriicke
in Basel, 1225, Sie wies bis zu ihrem Abbruche in
neuester Zeil im wesentlichen dieselbe Konstruktion
auf, die sie bei ihrer Entstehung erhalten hatte:
Grosse gekuppelte Balken, auf Sattelhdlzern auf-
liegend. Je nach den Griindungsverhédltnissen hatte
man Holzjoche oder Steinpfeiler bevorzugt (Abb, 1).

Die urspriingliche Konstruktionsart, Balkenlagen
auf Holzjochen und Steinpfeilern in ganz kurzen
Abstidnden, zeigt ebenfalls noch die Kapellbriicke
in Luzern, gebaut 1333. Interessant an ihr isl die
Axenfithrung in mehrfach gebrochener Linie iiber
den Fluss, bedingt durch weitgehende Riicksicht-
nahme auf bestehende Verhiltnisse: Anlehnung an
den vorhandenen Flussturm und vollstindig schief-
winklige Lage der zwei zu verbindenden Stadtteile
(Abb. 3 und 4). Luzern hatte am Schlusse des Mittel-
alters vier dhnlich gebaute Briicken und war damit
eine der briickenreichsten Stidte weit und breit
(Abb. 5 und 6).

Drei dieser Briicken waren {iberdeckt und ge-
hérten damit bereits dem Briickentypus an, der in
den spiteren Jahrhunderten in der Schweiz — im
Gegensatz zu den umliegenden Landern — vorherr-
schend wurde, Um 1350 waren auch schon die bei-
den Freiburgerbriicken, Pont de St-Jean und Pont
du Milieu, {iberdacht, desgleichen die Briicke iiber
die Goldach bei St. Gallen, die erste grosse Hénge-
werkbriicke (mit 30 m Spannweite), die wir auf
Schweizergebiet kennen, gebaut 1468.

Von dieser Zeit ab verbreitete sich nun allgemein
und rasch die Anwendung der Spreng- und Hinge-
werke. Als charakteristische Bauten treffen wir 1535

die Neubriicke bei Bern (Abb. 7 und 8), 1570 die
Briicke iiber die Saane bei Giimmenen (Abb, 9
und 10), Héngewerke mit Streben ohne Spannriegel,
mit Spannweiten bis 22 m. Auffallend sind schon
hier, wie bei vielen spitern Bauten: die unverhiltnis-
miissig starken Vertikalen. Die Dachkonstruktionen
waren die am besten ausgefiihrten Teile, die eben
schon frither an Hiusern ihre Durchbildung erfahren
hatten,

Ueber Spreng- und Hingewerk aber weit hinaus-
gehende Vorschlige treffen wir zur Zeit der Renais-
sance im Auslande, in [talien. Der grosse Ingenieur
und Architekt Andrea Palladio (1518—1580) pro-
jektierte Briickentrager, die nicht mehr bloss durch
Spreng- und Hiangewerke verstidrkte Balken waren,
sondern eigentliche Stabgebilde, Fachwerke mit ein-
ander gleichwertigen Guriungen.

Seine Fachwerke fanden jedoch keine allgemeine
Nachahmung. Die Stabwerke mochten als unndtig
kompliziert erscheinen, zu viele schwache Stellen in
den Knotenpunkten aufweisen; die Zugverbindungen
waren nicht bequem herzustellen und bei einem all-
falligen Anfaulen des Holzes gefihrlicher als Druck-
verbindungen, Doch griff man zu solchen Stabgebil-
den, wie wir spiter sehen, in Spezialfdllen auch in
der Schweiz.

Das Spreng- und Héngewerk durch Zufiigen von
Gegenstreben in den Mittelfeldern fachwerkartig in
Dreieckverband zu bringen, vermied man ebenfalls fast
durchgehend. (Eine der wenigen Ausnahmen macht
die Pont de Berne in Freiburg, 1653 von den grossen
Brickenbaumeistern Gebr, Winter konstruiert, Abb.
12, 13,}) Man scheute, modern ausgedriickt, die grosse,
statische Unbestimmtheit. Bei mehrfachen Spreng-
und Héngewerken ist eine hohere statische Unbe-
stimmtheit allerdings auch -da, aber in ihren Folgen
bedeutend ungefahrlicher, da hier Verdnderungen des
Holzes usw., das Bauwerk weniger aus seinem sta-
tisch richtigen Verbande bringen konnen.

In der Detailausbildung machte man Fortschritte;
so wurde auf leichte Auswechselbarkeit der Holzer
weitgehende Riicksicht genommen. Man ging auch
iiber zum Bau von getrennten Grund- und Ober-
wasserjochen, Beriihmt wurde die im Jahre 1657
vollendete Briicke tiber die Aare in Olten, bei der
alle Hblzer, durch Keile und Schrauben gefiigt,
ganz unabhingig voneinander ausgewechselt werden

konnten.

Kiithne Montagen zeigen eine Kanderbriicke im
Berner Oberland (Abb. 24) und die Briicke iiber die
Saane bei Lessoc (Abb, 25). Den Schwierigkeiten
wurde durch Volleinriisten der Oeffnungen begegnet.

Den Briicken liessen die Baumeister oft eine
ausgewihlte architektonische = Ausbildung zuteil
werden. Beispiele, die von feiner kiinstlerischer Auf-
fassung zeugen, bieten das Steinportal der Neubriicke
bei Bern (Abb. 26) und das Holzportal der Briicke
iiber die kleine Emme bei Luzern, Durch treffliche
Holzschnitzereien wird hier der Briickeneingang her-
vorgehoben und einladend gestaltet. Dabei ordnet



sich der Schmuck durchaus organisch der Konstruk-
tion ein (Abb. 27). Der Kopt der Briicke, die 120
Jahre dem Verkehr diente, steht heute beim Lan-
desmuseum in Ziirich,

Die Durchblicke durch die Briicken bieten oft
ebenfalls hohen #sthetischen Reiz. Die Wirkung der
zielsichern, einheitlich geschlossenen Konstruktion
wird z. B, bei der Aarebriicke bei Wangen (Abb. 31)

zu imposanter kiinstlerischer Grdsse gdesteidert.

Im Zeitraum von 1750—1800 erreichle der
schweizerische Holzbriickenbau seinen Hohepunkt.
Als bereits vom Ausland her die ersten eisernen
Briicken sich ankiindigten (1779), wurden in der
Schweiz Bauten geschaffen, die einen europiischen
Ruf genossen.

Zunéchst wurde das Spreng- und Hdngewerk in
seinen Dimensionen gewaltig gesteigert.

Der grosse Briickenbaumeister Ulrich Gruben-
mann aus Teufen (1710—1783) schlug im Jahre 1757
eine Briicke iiber den Rhein in Schaffhausen mit
Spannweiten bis 59 m (Abb. 32, 33); eine freie Spann-
weite von 119 m erreichte er bei der Briicke {iber die
Limmat bei Wettingen, die in der Folge von keiner
Holzbriicke der Erde mehr iibertroffen worden sein
diirfte (Abb. 34).

Eine Eigentiimlichkeit trat bei der Schaffhauser
Briicke noch hinzu: Neben den beiden, die zwei Oefi-
nungen iiberbauenden Hiangewerken, war mnoch ein
drittes ausgebildet, das iiber den Mittelpieiler hin-
weg den ganzen Rhein {iberspannte (Abb. 33). Durch
das dritte Hingewerk wollte man einen plétzlichen
Einsturz verhindern, da man dem Mittelpfeiler, der
von einer frithern weggeschwemmten Briicke einzig
stehen geblieben war, misstraute. Es zeigt sich hier
ein Konstruktionsgesichtspunkt, der durch die da-
malige — im Verhélinis zum Ueberbau — schwi-
chere Pfeilerfundation bedingt war und noch heute
in ausserordentlichen Fillen (z. B, Notbauten) zu-
gunsten kontinuierlicher Triger ausschlaggebend
werden kann,

Die Briicke bei Wettingen stellt die weitgehendste
Ineinandersetzung von Spreng- und Hiéngewerken dar
und leitete in ihrer Konstruktion zu den Holzgewdlben
tiber. (Die Briicke wurde 1799 durch Feuer zerstort,
fand aber noch einmal Nachahmung, wenn auch mit
reduzierter Spannweite, bei einem grossen Briicken-
bau in Galizien im Jahre 1808.)

Erreicht das Spreng- und Hingewerk, wie hier,
eine gewisse Grisse, so #dndert sich sein Charakter,
Urspriinglich ein Stabzug, der einen Balken verstarkt,
erhilt jetzt die Kombination der vielfachen Streben-
spannriegelziige in sich selbst eine gewisse Steifig-
keit. Es iiberwiegt zudem das in gleichbleibender Ver-
teilung wirkende Eigengewicht, so dass die Riick-
sichtnahme auf das Bauwerk ungleichméissig bean-
spruchende Verkehrslasten zuriicktreten kann, Es
enistehen eidentliche holzerne Gewdlbe.

Solche Konstruktionen werden nun auch durch
Verwendung mechanisch gebogener Balken gebaut.
Die Idee fand wohl ein Vorbild in den steinernen
Gewdlben, doch war ihre Anwendung auf kleinere
Briicken eben ungeeignet.

Mit der Reussbriicke zu Mellingen wird 1794
ein solcher 50 m weit gespannter Bogen verwirklicht.
Die gekriimmten Balken werden hier mit versetzten
Stéssen in siebenfacher Lage {ibereinander gebracht
und verdiibelt (Abb. 35, 36, 37). Baumeister war
Jos. Ritter aus Luzern (geb. 1745).

Eine statische Berechnung, abgesechen von der
Aufstellung von Erfahrungsproportionen aus frijhern
Bauwerken, ging der Ausfiihrung dieser Briicken
nicht voran. Doch -wissen wir, dass Grubenmann
Modellversuche in grossem Massstabe durchfiihrte.

Auch bei der Mellingerbriicke wurde eine eigent-
liche statische Berechnung nicht durchgefithrt. Die
damals ausgebildete franzdsische Gewélbelheorie war
wegen ihrem Zuschnitt auf den Steinbau ungeeignet.
Die Tragkraft des Bogens wurde mit derjenigen eines
gleichquerschnittigen, einfachen Balkens, den man
berechnen gelernt hatte, verglichen, und als ein ge-
wisses Mehrfaches angenommen,

Die Hauptbogen, nach modernen Theorien be-
rechnet, tragen etwa die doppelte grosste Verkehrs-
last (p = 500 kg/m?) in ungiinstigster Stellung.

Grosse Holzbogen, in der Hauptsache dem
Ritterschen Bogen nachgebildet, jedoch mit eigen-
tiimlichen Moditikationen, werden in der Folge mehr-
fach gebaut,

Bei der Rheinbriicke in Eglisau (1810) laufen
iiber die Bogen, mit diesen verzahnt, die Spannriegel
eines Hingewerkes; im Bogensegment entwickeln sich
ebenfalls zwei Hingewerke (Abb. 49—52), Die Wirk-
samkeit dieser Sekundirkonstruktion ist jedoch bei
ihrer kleinen Steifigkeit fraglich.

Die Bogen der Rabiusabriicke zu Versam (1828)
setzen nicht wie gewohnt auf die Widerlager ab,
sondern auf eine Art hélzerner Konsolen (Abb. 68).
Es sollte so die Spannweite verringert werden, «da
man den Bogen nicht weiter und hoher machen
wollte». Die alte und weitverbreitete Auslegerkon-
struktion wird hier mit dem Bogen kombiniert.

Auslegerkonstruktionen kleiner und einfacher Art
findet man vielfach schon friiher, besonders im Wallis.
Als Beispiel sei hier gegeben eine Rhonebriicke ober-
halb Brig (Abb. 67).

Die Spannweite solcher Bogen wird mit der
Briicke iiber die Emme bei Hasle (1839) auf 68 m
gebracht (Abb. 80, 81). Mit der. Rheinbriicke bei
[tanz (1851) und der Briicke iiber den Javroz (1854)
werden nochmals 60 m erreicht (Abb. 88, 89; 97).
Diese beiden letzteren Briicken zeigen bereits eine
Kombination mit den sog, «amerikanischen Tragern»,
deren Entwicklung wir noch iiberblicken werden;
durch dieses Briickensystem werden die Bogen in
der Folge verdringt.

Mehrere ungedeckte Sprengwerkbriicken wurden
um 1800 besonders am Rhein gebaut, wohl unter dem
Einflusse Deutschlands, das diese Briicken immer
bevorzugte, So sehen wir die Briicke in Schaffhausen
(1804), bei Stein a. Rh. (1804), bei Laufenburg (1815),
letztere zur Hilfte gedeckt, zur Hilfte ungedeckt
{Abb., 45, 46;: 69, 70). Ein unter der Fahrbahn
liegendes, offenes Sprengwerk erhielt auch die
grosste Briicke der unter Napoleon I gebauten Sim-
plonstrasse, die Ganterbachbriicke mit 20 m Spann-
weite (Abb. 43).

Die Idee des Fachwerkes, die im modernen
Briickenbauwesen eine so durchschlagende Rolle
spielt und die wir zur Zeit der Renaissance durch
Palladio bewusst vertreten gesehen haben, finden
wir wiederum 1767 bei einer Briicke {iber die
Glatt in Oberglatt (Kt Ziirich) ausgefithrt durch
den bekannten Briickenbaumeister Grubenmann (Abb.
38, 39, 40). Die Tragkonstruktion besteht aus einem
gelenkigen, sechsseitigen Stabpolygon — die Polygon-
stibe an den Pfosten gestossen — versteift durch
ein Fachwerk mit Druckstreben, Spannweite 28 m.



Aus Materialgriinden wahlte Grubenmann diese
ungewdhnliche Bauart. Verhdltnismissig kurze Bal-
ken, fiir den Polygonzug auch gekriimmte Stiicke (die
das Bild eines Bogens formten) konnten so verwendet
werden, Den Schwierigkeiten der Zugverbindungen
im Untergurt des Versteifungsfachwerkes begegnete
man durch Holzlaschen mit eisernen Schrauben und
horizontaler Abstiitzung der Druckstreben gegen die
Widerlager,

Einen versteiften Stabbogen hat ferner noch eine
kleine Grubenmannsche Briicke in Bruggen bei
St. Gallen (1780). Die Versteifung fillt hier der ver-
stirkten hoélzernen Einschalung zu.

Interessanterweise sind nun solche Stabbogen-
briicken die Vorldufer der sog. amerikanischen
Briicken geworden. Sie wurden um 1800 herum als
Ausgangstyp von Amerika iibernommen. Diese Kon-
struktionen mit ihren leichten, kurzen Hélzern pass-
ten fiir die Briickenschldge in den schnell wechseln-
den Verhidltnissen der rasch aufblithenden amerika-
nischen Kultur. :

Die Stabbogen erfahren aber eine starke Umfor-
mung und kehren dann, so verdndert, um 1850 auf
den Kontinent zuriick,

Durch den Bogenschub wurde die untere Gur-
tung der Versteifungskonstruktion vielfach schadhalft.
Man bildete nun das urspriinglich sekunddre Ver-
steitungstachwerk zur Hauptkonstruktion aqus, redu-
zierte dagegen den Bogen und liess ihn schliess-
lich weg.

Auf dieser Basis sehen wir nun verschiedene
Briickenarten entstehen. Bei den nach Colonel Long
benannten Briicken sind die Gurtungen des Fach-
werkes aus nebeneinander liegenden, leichten Hol-
zern gebildet, dazwischen kommen mit Holznégeln
Lelestigte Kreuzstreben und Pfosten, Die Townschen
Lattenbriicken haben zwischen den Gurtungen als
Fiillungsglieder sich kreuzende Bretter; Hélzer alles
gleicher Dimension, in grosser Zahl hergerichiet,
konnten dazu verwendet werden,

Diese Konstruktionen stellen schliesslich «ge-
spreizte Holzgurtungen», «<«aul die hohe Kante
gestellte Balken» dar. In der weitern Entwicklung
kommen die Howeschen Triger, wo die Diagonalen
nicht mehr zugfest an die Gurtungen angeschlossen
sind, sondern kiinstlich durch vertikale, eiserne
Spannstangen an zwischengelegte IHolzklétze ange-
driickt werden, Es geht hier die Klarheit der Idee
des Stabwerkes verloren. Culmann, der grosse Theo-
retiker und Praktiker des Fachwerkes, sagt in seinem
amerikanischen Reisebericht von 1851: «In der Theorie
sind die Howeschen Trager eher Riickschritte als
Fortschritte».

Als dann in den Fiinfzigerjahren in der Schweiz
das Eisenbahnwesen sich entwickelte und rasche,
teilweise provisorische Briickenschldge fiir Strasse
und Bahn verlangte, wurden die neuen amerikani-
schen Trédger auch bei uns gebaut.

Wir sahen sie zuerst kombinierend angewandt
bei den Holzbogenbriicken von Ilanz (1851, Abb. 88) .
und Charmey (1854, Abb. 97). Hierauf aber finden
wir durchweg d’e reinen amerikanischen Konstruk-
tionen, und zwar sowohl Howesche wie Townsche
Tréager. Grosse, hélzerne Eisenbahnbriicken wurden
1856 bei Ragaz iiber den Rhein (Abb. 100, 101} und
1859 {iber die Rhone bei Massongex gebaut (Abb. 96).

Die grésste Spannweite wies die Strassenbriicke
iitber den Vorderrhein bei Rusein mit 57 m auf
(Abb. 98, 99); es folgten neben andern die Howe-
schen Briicken iiber die Zihl bei St. Johannsen (1862],
iiber den Rhein bei Untervaz (1870), iiber den Rhein
bei Haldenstein (1882), alle fast durchweg gleich
konstruiert (Abb, 90; 108, 109; 112, 113),

Townsche Lattenbriicken (Abb, 92, 93 ; 104,
105; 111) trefien wir {iber die Engelberger-Aa (1855),
iiber die Sihl bei Hiitten (1859), iiber den Goldibach
bei St. Gallen, {iber den Necker bei Amriswil, letz-
tere mit einer urspriinglichen Spannweite von 40 m.

Dann treten auch diese neuesten Holzbriicken-
systeme vor den eisernen Briicken zuriick, die zum
Teil ihre Konstruktionsformen von jenen iibernahmen
(Gitterkonstruktionen, Schifkornbriicken).

Durch spezielle Verhiltnisse bedingt (Aufgebot
von Sappeurtruppen wihrend der Grenzbesetzung)
werden nochmals 1914—16 Howesche Trédger gebaut,
so z. B. iiber die Birs bei Miinchenstein (Abb. 121},

Holzkonstruktionen fiir Versteifungstriger, fin-
den wir zur Zeit des Hiangebriickenbaues, der mit der
Zahringerbriicke in Freiburg (1832) seinen Hohepunkt
erreicht hatte, Einen hoélzernen Versteifungstriger
hatte urspriinglich auch die Kettenbriicke in Aarau
(1850) und eine der letzten Hingebriicken (1884},
die Briicke iiber die Rhone bei Collombey {Abb. 116).

Die immer mehr und mehr verschwindenden
alten Holzbriicken will die vorliegende Schrift im
Bilde festhalten. Sie beabsichtigt aber auch, die Ent-
wicklung darzulegen, die diese Bauwerke -durch-
gemacht haben, Die wesentlichen konstruktiven
[deen, die unsere heutigen Briicken zeigen, ziehen
sich schon durch ihre Geschichte hin; das Gegen-
wirtige stiitzt sich organisch auf das Friihere und
erst der Einblick in die grossen Entwicklungslinien,
Klarheit iiber das Vergangdene, ldsst uns das Neue
voll erfassen.







Abb. 1. Briicke iiber den Rhein in Basel. Erbaut 1225.
Spannweite der grossten Oeffnung 15 m. Abgebrochen 1903.

Abb. 2. ,Stiebende Briicke” an der Reuss in der Schéllenenschlucht (Gotthardstrasse, Kt Uri). Erbaut ca. 1200.
Strasse geht seit 1708 durch das Urnerloch.




Abb. 3, 4. Kapellbriicke iiber die Reuss in Luzern. Erbaut 1333,

Spannweite der gréssten Oeffnung 7 m.



Abb. 5. Spreuerbriicke tiber die Reuss in Luzern.
Erste Briicke erstellt 1407. Um 1800 umgebaut.

Abb. 6. Briicken iiber die Reuss in Luzern im 16, Jahrhundert.



Abb. 7, 8. Neubriicke iiber die Aare bei Bern. Erbaut 1535.

Spannweite der grissten Oeffnung 22 m,



Abb, 9, 10. Briicke iiber die Saane bei Giimmenen (Kt Bern). Erbaut 1570.

Spannweite der grossten Oeffnung 17 m,



- Abb. 11. Briicke iiber die Reuss bei Bremgarten (Kt. Aargau). Erbaut 1597,

Spannweite der griossten Oeffnung 17 m,




Abb. 12, 13. Pont de Berne é Fribourg. Construit en 1653.

Portée de la plus grande ouverture 23 m.



Abb. 14, 15. Briicke {iber die Sihl beim Steinbach (Kt. Schwyz). Erbaut 1680,

Spannweite 22 m.



Abb. 16. Pont sur la Singine a Guggersbach (Ct. Fribourg). Construit en 1787,

Portée 28 m.

Abb, 17, Briicke iiber die Aare in Aarberg (Kt. Bern). Erbaut 1786.

Spannweite der grossten Qeffnung 22 m.
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Abb. 18. Briicke tiber die Lorze im Lorzentobel (Kt. Zug).

Spannweite 15 m.

Abb, 19, Briicke iiber die Kleine Emme bei Malters (Kt. Luzern). Erbaut ca. 1750.

Spannweite 35 m.



Fig. 20, 21, 22, 23. Briicken im Entlebuch (Kt. Luzern). Erbaut ca. 1700— 1750.

Spannweiten 13—18 m.
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Abb. 26. Neubriicke tiber die Aare bei Bern. Briicke erbaut 1535.
Portal 1765,




Abb, 28. Briicke {iber die Kleine Emme bei Emmenbaum (Kt. Luzern). Erbaut 1785.

Spannweile der grossten Oeffnung 22 m,

Abb. 29. Briicke iber die Aare in Olten (Kt. Solothurn). Erbaut 1803.

Spannweite der griossten Oefinung 19 m,



Abb. 30, 31. Briicke iiber die Aare in Wangen a. A. (Kt. Bern). Erbaut 1760.

Spannweite der grdssten Oeflnung 20 m.
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Abb. 32, 33. Briicke iiber den Rhein in Schafthausen. Erbaut 1757.

Spannweite der gréssten Oefinung 59 m.
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Erbaut 1794.
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Abb. 36, Briicke {iber die Reuss bei Mellingen (Kt. Aargau). Erbaut 1794.

Spannweite 50 m. (Pleiler spiter eingebaut.)

Abb. 37. Unterer Miihlesteg iiber den Limmatarm in Ziirich. Erbaut 1689.

Spannweite 18 m.



Abb. 38, 39. Briicke iiber die Glatt bei Oberglatt (Kt. Ziirich). Erbaut 1767.

Spannweile 28 m,



Abb, 40, Briicke iiber die Glatt bei Oberglatt (Kt. Zirich). Erbaut 1767.

Spannweite 28 m.



Abb. 41, 42. Briicke iiber den Rhein bei Stein-Sickingen. Erbaut 1658,

Spannweite der gréssten Oeffoung 32 m.
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Abb. 43, Briicke iiber den Ganterbach unterhalb Berisal (Simplonstrasse, Kt. Wallis). Erbaut 1804.

Spannweite 20 m.

Abb. 44, Spreuerbriicke iiber die Reuss in Luzern. Neuerer Teil, erbaut ca. 1800.

Spannweite 26 m,



Abb. 45. Briicke iiber den Rhein in Stein a. Rh. (Kt. Schaffhausen). Erbaut 1804.

Spannweite der gréssten Oeffnung 15 m,

Abb. 46, Briicke iiber den Rhein in Schaffhausen. Erbaut 1804.

Spannweite der gréssten Oefinung 9 m.



‘w pz funupd() uayssaf Jop ojremuuedg

0081 "ed jneqy ‘(nefIey -33) YOSIPUIA\ 1oq SSney oIp Iaqn oXomig ‘8% ‘L¥ 'qqV




Abb. 49, 50, Briicke iiber den Rhein in Eglisau (Kt. Ziirich). Erbaut 1810.
Spannweite 2 X'45 m,



Abb. 51, 52. Briicke {iber den Rhein in Eglisau. Erbaut 1810.



Abb. 53 ;54. Briicke iiber den Rhein bei Diessenhofen (Kt. Thurgau). Erbaut 1815.

Spannweite der grossten Oeffnung 18 m.



Abb. 55, 56, Briicke iiber die Biber (Kt. Schwyz). Erbaut 1808,

Spannweile 10 m.
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Abb. 57, 58. Brﬁcke tiber dié Limmat b‘ei Wettingen (Kt. Aargau). Erbaut ca. 1800.

Spannweite 38 m.



Abb. 59, Briicke iiber den Renggbach, oberhalb Kriens (Kt. Luzern). Erbaut 1791,

Spannweite 22 m,

Abb. 60, Le pont ,qui branle” sur la Sarine a& Epagny (Ct. Fribourg). Construit en 1806.

Portée 31 m



Abb. 61, 62, Briicke {iber den Rhein bei Rheinau (Kt. Ziirich), Erbaut ca. 1820.

Spannweite der gréssten Oeffnung 20 m.



Abb. 63, 64. Briicke iiber die Reuss bei Sins (Kt. Aargau und Kt. Zug). Erbaut ca. 1850.

Spannweite der gréssten Oeffnung 30 m.



Abb. 65, 66. Briicke iiber die Glatt in Glattbrugg (Kt. Ziirich). Erbaut 1828,

Spannweite 22 m.



Abb. 67. Briicke {iber die Rhone oberhalb Brig (Kt. Wallis). Erbaut ca. 1805.

Spannweite 15 m.
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Abb. 68. Briicke iiber die Rabiusa bei Versam (Kt. Graubiinden). Erbaut 1828.

Spannweite 56 m.



Abb, 69, 70. Briicke iiber den Rhein in Laufenburg (Kt. Aargau). Erbaut 1815,

Hinten hé&lzerner Lehrbogen fiir die neue Betonbriicke. 1911,



Abb. 71, 72. Briicke -iiber die Glatt bei Wallisellen (Kt. Ziirich), Erbaut 1810.

Spannweite 18 m.

Abb, 73. Pont sur le Rhone a Viege (Ct. Valais). Construit en 1828
Portée 23 m



Abb. 74. Briicke iiber die Julia bei Miihlen (Kt. Graubiinden). Erbaut 1836.

Spannweite 22 m.

Abb. 75, Briicke tiber den Aabach bei Neuhaus-Eschenbach (St. Gallen). Erbaut 1830.

Spannweite 40 m.
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Abb. 80, 81, Briicke {iber die Emme bei Hasle (Kt. Bern). Erbaut 1839.

Spannweite 68 m.



t en 1840

Construi

Vaud).

a la Porte du Scex (Ct.

Pont de Chessel

Abb. 82, 83.

Portée 21l m

47



Abb. 84. Briicke iiber die Thur bei Biirglen (Kt. Thurgau). Erbaut 1836.

Spannweite der gréssten Oeffnung 20 m.

Abb. 85. Briicke iiber die Sihl bei Untersyten (Kt. Schwyz). Erbaut 1848.

. Spannweite 24 m.
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Abb. 86, 87. Briicke iiber die Sihl bei Sihlbrugg, (Kt. Ziirich und Kt. Zug). Erbaut 1849.

Spannweite 33 m,



Abb, 88, 89. Briicke iiber den Rhein bei Ilanz (Kt. Graubiinden). Erbaut 1851.

Spannweite 65 m.



Abb. 90. Briicke {iber die Sihl bei Adliswil (Kt. Ziirich). Erbaut 1851.

Spannweite 41 m,

Abb, 91, Briicke iiber die Reuss bei Gisikon (Kt. Luzern). Erbaut 1854.

Spannweite der gréssten Oeffnung 19 m.



Abb. 92. Briicke iiber die Engelberger Aa bei Wil (HKt. Nidwalden). Erbaut ca. 1855.

Spannweite 21 m,

Abb. 93. Briicke iiber den Goldibach, Strasse St. Gallen-Appenzell. Erbaut ca. 1860,

Spannweite 20 m.



Abb. 94, 95. Briicke iiber die Engelberger Aa bei Buochs (HKt. Nidwalden). Erbaut ca. 1855.

Spannweite 21 m,
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Abb. 98, 99. Briicke iiber den Vorderrhein bei Rusein (Kt. Graubiinden). Erbaut 1857.

Spannweite 57 m,



Abb. 100.. Eisenbahnbriicke iiber den Rhein bei Ragaz (Kt. St. Gallen und Kt. Graubiinden). Erbaut 1856.

Spannweite der gréssten Oeffnung 24 m,



Abb. 101. Eisenbahnbriicke iiber den Rhein bei Ragaz (Kt. St. Gallen und Kt. Graubiinden). Erbaut 1856.

Spannweite der grossten Oeffnung 24 m.
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Abb, 104, 105. Briicke iiber die Sihl bei Finstersee, Hiitten (Kt. Ziirich und Kt. Zug). Erbaut 1859.

Spannweite der gréssern Oeffnung 20 m.



Abb, 106, Briicke iiber die Linth bei Netstal (Kt. Glarus). Erbaut 1860.

Spannweite der gréssten Oeffnung 10 m.
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Abb, 107, Briicke iiber die Linth (Escherkanal) bei Mollis (Kt. Glarus). Erbaut 1860.

Spannweite der gréssten Oeffnung 15 m,



Abb. 108, 109. Briicke iiber die Zihl, St. Johannsen (Kt. Bern und Kt. Neuenburg). Erbaut 1862.

Spannweite 47 m.



Abb, 110, Briicke iiber den Inn bei Schuls (Kt. Graubiinden). Erbaut 1878.

Spannweite 39 m.

Abb. 111, Briicke iiber den Necker bei Anzenwil (Kt. St. Gallen). Erbaut 1863.
Urspriingliche Spannweite ohne Mitteljoch und Sprengwerk 40 m.



Abb. 112, 113. Briicke iiber den Rhein bei Untervaz (Kt. Graubiinden). Erbaut 1870.

Spannweite der gréssten Oeifnung 23 m.



Abb. 114, Briicke iiber die Rhone bei St. German, Raron (Kt. Wallis).

Spannweite der gréssten Oeffnung ca. 10 m.

Abb. 115, Pont sur le canal de la Thislle entre Le Landeron et Cerlier (Ct. Neuchatel) Construit en 1869

Portée de la plus grande ouverture 10 m
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Abb. 116. Pont sur le Rhone a Collombey (Ct. Vaud) Construit en 1884
Porteé 64 m

Abb, 117. Briicke iiber die Limmat bei Turdi (Kt. Aargau). Erbaut 1921,

Spannweite der gréssien Oeffnung 18 m,



Abb. 118, 119, Notsteg {iber den Rhein in Rheinfelden. Erbaut 1912,

Spannweite der gréssten Oeffnung 30 m.



Abb. 120. Transportsteg iiber den Inn bei Brail (Kt. Graubiinden). Erbaut 1910.
Spannweite 168 m.

Abb. 121, Briicke iiber die Birs bei Miinchenstein (Kt. Baselland). Erbaut 1915.

Spannweite der gréssten Oeffnung 24 m.





