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Begriinung des stadtischen Strassen-
raums ist eine Chance, Griinflichen in
Stadten zu vergrossern, die 6kologische
Vernetzung oder die Erreichbarkeit von
Griinflachen zu verbessern und urbane
Hitzeinseln zu verhindern. Das Trans-
formationspotential von grau zu griin
wurde mit einem neuen, pragmatischen
Konzept basierend auf sogenannten
«Superblocks» fiir die Stadt Ziirich un-
tersucht. Dieser vielversprechende An-
satz kann einen wichtigen Beitrag zu
einer nachhaltigeren Stadtentwicklung
leisten.

Grinflachen in der Stadt sind fir Mensch
und Umwelt von entscheidender Bedeu-
tung: Sie erbringen eine Vielzahl an Oko-
systemleistungen, wie die Regulierung
des Mikroklimas, okologische Vernet-
zung, Reduktion von Larm, und werden
mit einer besseren psychischen Gesund-
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heit in Verbindung gebracht (Kelbaugh
2019). Mit zunehmender urbaner Ver-
dichtung, global schrumpfenden Griinfla-
chen, dem Verlust von Biodiversitat und
der Entstehung urbaner Hitzeinseln stellt
sich die Frage, wie die Bereitstellung von
urbanen Griunflachen in Stadten gefor-
dert werden kann. Strassenrdume sind in
urbanen Raumen fir einen grossen Fla-
chenverbrauch verantwortlich und wei-
sendaherhohes Potential auf um «graue»
in «grine» Flachen zu transformieren.

Auch die Stadt Zurich hat sich Ziele zur
urbanen Grinflachenentwicklung ge-
setzt und beabsichtig eine Erhohung der
durchschnittlichen
Grinflachen  pro
Stadteinwohner
und eine Reduktion
der durchschnittli-
chen rdumlichen
Entfernung zur
nachsten offentli-
chen Grinflache.

POTENTIEL DE «TRANSFOR-

MATION VERTE» DE L'ESPACE

ROUTIER EN VILLE DE ZURICH

Die kontrovers diskutierte Aktion «Brings
uf d'Strass!» ermdglichte diesen Som-
mer eine tempordre Umnutzung des
Strassenraumes  an  verschiedenen
Standorten in der Stadt Zirich. Dabei
liegt der Fokus der Aktion nicht primar
auf dem Fordern von Grunflachen, son-
dern erlaubte eine temporare Umgestal-
tung und Umnutzung des Strassenraums
(Abb. 1). In anderen Stadten wie Barcelo-
na wurden mithilfe des Konzepts von Su-
perblocks Strassenrdaume permanent
umgestaltet. Ein Superblock ist eine Fla-
che, die durch neun (3x3) urbane Wohn-
blocke definiert ist, in der Durchgangs-
verkehrumdenSuperblock herumgeleitet

Abb. 1: Temporare Begriinung von Strassenraum in Zirich im Rahmen der Ak-
tion «Brings uf d'Strass!» im Sommer 2021 (Foto: S. Eggimann).




wird und dadurch der Anteil des motori-
sierten Individualverkehrs verringert wird
(Abb. 2). Durch dieses Konzept lasst sich
ein Grossteil der Strassenflachen inner-
halb eines Superblocks permanent einer
alternativen, nachhaltigeren Nutzung zu-
fihren. Die Frage, inwiefern Superblocks
eine Chance bieten fir urbane Grinfla-
chen in der Schweiz ist noch ungeklart.
Dieses losungsoriente, effiziente und
pragmatische Konzept der Superblocks
wurde in Zusammenarbeit mit Empa und
WSL im Rahmen einer Masterarbeit fur

die Stadt Zirich exemplarisch durchge-
fuhrt (Lischer 2021). Fur die Stadt Zurich
wurden rund 130 hypothetische Standorte
ausgewahlt, fur die das Superblock Kon-

zept kontextualisiert werden konnte. An-
schliessend wurde mit hochaufgeldsten

Satelliten- und Luftbildanalysen beste-
hende Grinflachen fir diese Standorte
quantifiziert und charakterisiert: Mittels
NDVI wurde die Grosse und Anzahl von
Grinflachen errechnet und die Grin-
struktur mittels eines Vegetationshdhen-
modells von Ginzler und Hobi (2015) be-
stimmt. Es konnte dabei aufgezeigt wer-
den, dass der heutige Grad und die Struk-
tur der Begriinung je nach Standort sehr
unterschiedlich ist und daraus folglich
unterschiedlicher Handlungsbedarf re-
sultiert. Eine methodische Herausforde-
rung bei der Analyse von stadtischen
Grinflachen ist die Wahl und das Prozes-
sieren der verfligbaren rdumlichen Da-
tensdtze. Es zeigte sich, dass z.B. die
raumliche Auflosung das Resultat mass-
geblich beeinflusst und fir die Analyse

Abb. 2: Schematische Ubersicht, wie mithilfe eines Superblocks der Strassenraum innerhalb von neun
(3x3) Wohnbldcken umgestaltet werden kann (Nieuwenhuijsen 2020).
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des Strassenraums in der Grossenord-
nung von einem Meter liegen muss. In
einem weiteren Schritt wurde der Frage
nachgegangen, an welchen Standorten
eine Transformation des Strassenraums
die Vernetzung mit 6ffentlichen Grinfla-
chen optimiert (Abb. 3). Mithilfe einer
multikriteriellen Vorgehensweise wurden
die verschiedenen potentiellen Super-
block-Standorte hinsichtlich einer geeig-
neten Umsetzung und potentiellen Aus-
wirkungen analysiert. Wichtige Kriterien
umfassten die Menge und Struktur der
vorhandenen Grinflache, die raumliche
Einbettung in existierende o&ffentliche
Grinflachen der Stadt oder auch der Grad
der Bebauung. Dabei zeigt sich, dass die
Wahl geeigneter Standorte stark von der
Zielsetzung abhangig ist: Ein spezifischer
Superblock Standort kann sich z.B. gut
dazu eignen um urbane Hitze zu vermin-
dern, eine Umgestaltung ware aus einer
Okologischer Betrachtungsweise jedoch
weniger dringend.

Neue Ansatze sind gefragt, um dem Be-
dirfnis der Stadtbevolkerung nach mehr
Grinflachen zu entsprechen. Super-
blocks sind ein neues, effizientes und




losungsorientiertes Konzept zur Forde-
rung einer nachhaltigen Stadtentwick-
lung und konnen einen wichtigen Beitrag
leisten um Ldsungen fur die vielfaltigen
Herausforderungen von Stadtgebieten im
Rahmen globaler Umweltveranderungen
zu finden. Beispiele aus Zirich verdeutli-
chen die Wichtigkeit des Bericksichti-
gens der Interessen verschiedener
Akteure. Die Wahl geeigneter Super-
block-Standorte muss gut Uberlegt und
begrindet sein und vor einer Umsetzung
empfiehlt sich, potentielle Superblock-
Standorte hinsichtlich einer Vielzahl an
Kriterien detailliert zu evaluieren um die
hochste Wirkung zu erzielen.
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Abb. 3: Optimierte Auswahl potentieller Standorte (links 10 %, rechts 20 % aller analysierten Superblock Standorte), mit welchen eine Umgestaltung des Stra-
ssenraum die durchschnittliche Distanz aller Stadtbewohner zu allgemein zugénglichen Grinflachen (0.5 ha) am meisten reduziert [Lischer 2021).
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